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Die folgenden Angaben sind den vom Artmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Airbag-Anordnung 

® Eine Airbag-Anordnung zum Befullen zweier Luftsacke C 
(5, 6} weist einen Gasgenerator (2) und eine Leiteinrich- ^ 
tung (3) zum Aufteilen des Gasstroms auf. Die Leiteinrich- 
tung (3) umgibt den Umfang des Gasgenerators (2) und 
weist zwei Ausstromoffnungen zum Befullen jeweils ei- 
nes Luftsacks {5, 6) auf. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbag-Anordnung zum Be- 
fallen zumindest eines Luftsacks, mit einem Gasgenerator 
und einer Leiteinricbtung zum Aufteilen des Gasstroms. 

Tm Stand der Technik sind solche Airbag-Anordnungen 
bekannL, die insbesondere bei PersonenkraJlfahrzeugen Ver- 
wendung finden. Durch die Installation derartiger Airbag- 
Anordnungen zusatzlich zu anderen bekannten Personen- 
riickhaltesystcnicn wcrdcn die Fahrzcuginsasscn im Fallc 
eines Unfalls vor Verletzungen geschiitzt Hierzu sind Sen- 
soren am Fahrzeug vorhanden, die bei einem Aufprall des 
Fahrzeuges das im Fahrzeuginneren angebrachte Airbagsy- 
stem auslosen. Hierdurch wird ein Luftsack aufgeblasen, der 
den Aufprall von Korperteilen auf harten Gegenstanden ver- 
hindern und dadurch Fahrzeuginsassen vor schweren Verlet- 
zungen bewahren soil Um unterschiedlichen Anforderun- 
gen Rechnung zu tragen, konnen bei einem Airbagsystem 
mehrere Luftsacke oder Luftsacke mil inehreren Kainmern 
Verwendung finden. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine kom- 
paktc und kostcngunstigc Airbag-Anordnung zur Vcrfugung 
zu stellen, mit der mindestens zwei Luftsacke oder Luft- 
sackkanimem eines Airb agsy stems jeweils mit dem ge- 
wunschten Gasvolumen befullt werden konnen. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch eine Airbag- 
Anordnung mit den Merkmaten des Anspruchs 1 und insbe- 
sondere dadurch, daB ein Gasgenerator und eine Leiteinrich- 
tung zum Aufteilen des Gasstroms vorgesehen sind, wobei 
die Leiteinrichtung den Umfang des Gasgenerators zumin- 
dest im wesentlichen umgibt und mindestens zwei Aus- 
stromofrhungen zum Befullen jeweils eines Luftsackes oder 
jeweils einer Luftsackkammer aufweist 

Durch die crfindungsgcmaB vorgesehene leiteinrichtung 
kdnnen die beiden Luftsacke bzw. Lufts ackkammern unab- 
hangig voneinander mit Gas befullt werden, wobei eine sehr 
kompakte und kostengunstige Anordnung gewahlt werden 
kann, da die Leiteinrichtung den Umfang des Gasgenerators 
zumindest im wesentlichen umgibt Die Ausstromofrhungen 
konnen so gewahlt und variiert werden, daB das gewiinschte 
Gasvolumen, das in den jeweiligen Luftsack stromt, ffei ein- 
stellbar ist 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in 
der Beschreibung, den Zeichnungen sowie den Unteran- 
spriichen beschrieben. 

Nach cincr crstcn vortcilhaftcn Ausfuhrungsform ist die 
Leiteinrichtung als Aufsatz auf den Gasgenerator ausgebil- 
det Hierdurch konnen handelsubliche Gasgeneratoren auf 
einfache Weise umgerustet werden, indem die leiteinrich- 
tung auf den Gasgenerator, der beispielsweise zylinderfor- 
mig ist, aufgesetzt wird. Der Aufsatz kann als Knd aufsatz 
ausgebildet sein und sich beispielsweise T-forrnig verzwei- 
gen. Es ist jedoch auch moglich, den Aufsatz ringartig aus- 
zubilden, wodurch sich eine besonders kompakte Bauweise 
ergibt 

Nach einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist der zu- 
mindest eine Luftsack an der leiteinrichtung befestigt, vor- 
zugsweise iiber einen an der Leiteinrichtung ausgebildeten 
Sitz. Bei dieser Ausfuhrungsform wird der erfmdungsgemaB 
vorgesehene Aufsatz gleichzeitig zur Anbindung des Luft- 
sackgewebes an den Gasgenerator verwendet, was die Her- 
stellung und Montage deutlich vereinf acht Insbesondere bei 
Ausbildung der leiteinrichtung als Aufsatz laBt sich ein be- 
achtlicher Montagevorteil erzielen, da der Luftsack bzw. die 
Luftsacke zunachst mit dem Aufsatz verbunden werden 
konnen, woraufhin der Aufsatz lediglich mit dem Gasgene- 
rator verbunden werden muB. 

Vorzugsweise weist die leiteinrichtung Kanale auf, die 
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einen radialen Gasstrom des Gasgenerators in axialer Rich- 
rung umlenken. Hierdurch laBt sich die oft zylindrische oder 
stabformige Form eines Gasgenerators besser in vorhandene 
und begrenzte Einbauraume integrieren, da zu beiden Seiten 
5 des Gasgenerators bzw. des S tabes Luftsacke angeordnet 
werden konnen. 

Besonders vorteilhafl ist es, wenn die Leiteinrichtung 
auch zur Befestigung der gesamten Airbag-Anordnung an 
einer Ilalterung dient Auf diese • Weise kann auf zusatzli- 
10 che Haltcclcmcntc vcrzichtct wcrdcn. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform ist 
die leiteinrichtung als Gehause fur den Gasgenerator ausge- 
bildet, d. h. der Gasgenerator wird zum uberwiegenden Tfeil 
oder vollstandig in der Leiteinrichtung aufgenommen. Auch 
15 hier ist eine besonders einfache Montage moglich, da der 
Gasgenerator lediglich in das Gehause eingesteckt werden 
muB. Die Verbindung mit dem mindestens einen Luftsack 
irann dabei wiederum fiber das Gehause erfolgen. 

Nach einer weiteren vorteilhaflen Ausbildung der Erfin- 
20 dung kann die leiteinrichtung Drosselelemente zur Strd- 
mungss teuerung aufweisen. 

Hierdurch ist cs moglich, das Aufblasvcrhaltcn jedes ein- 
zelnen Lufts acks bzw. jeder Luftsackkammer gezielt zu be- 
einfiussen. So kann beispielsweise durch eine Querschnitts- 
25 verengung oder durch andere Stromungselemente der von 
dem Gasgenerator insgesamt erzeugte Gasstrom so aufge- 
teilt werden, daB der jeweilige Luftsack entsprechend den 
auBeren Rahmenbedingungen aufgeblasen wird. 
. Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfin- 
30 dung werden nachfblgend anhand der beigefugten Zeich- 
nungen beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 Eine schematische Seitenansicht einer ersten Aus- 
fuhrungsform der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 2 Eine pcrspcktivischc Ansicht des Gasgenerators 
35 mit aufgesetzter leiteinrichtung; 

Fig. 3 Eine perspektivische Ansicht einer zweiten Aus- 
fuluungsforni; 

Fig. 4 Einen Querschnitt durch die Ausfuhrungsform von 
Fig. 3 im Bereich der Ausstromofrhungen; 
40 Fig. 5 Eine Schnittansicht einer dritten Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 6 Eine Schnittansicht einer vierten Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 7 Eine Schnittansicht einer funften Ausfuhrungsform 
45 der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 8 Eine Schnittansicht cincr scchstcn Ausfuhrungs- 
form der vorliegenden Erfindung; und 

Fig. 9 Einen Querschnitt durch die Ausfuhrungsform von 
Fig. 8. 

50 Die Fig. 1 und 2 zeigen eine erste Ausfuhrungsform einer 
Airb ag- Anordnung I, die einen im wesentlichen zylinder- 
forrrrigen bzw. stabfbrmigen Gasgenerator 2 aufweist, der 
etwa in der Mine mit vier sich radial erstreckenden Aus- 
srrombohrungen 8 vers eh en ist, die iiber dessen Urnfang 
55 verteill sind. Eine auf den Gasgenerator 2 auf geschobene, 
ringformige leiteinrichtung 3 umgibt den Umfang des Gas- 
generators 2 in Ilohe der Ausstrombohrungen 8 und ist iiber 
einen PreBsitz kraftschliissig mit dem Gasgenerator 2 ver- 
bunden. Altemativ ist auch eine einstuckige Ausbildung 
60 moglich. 

Das Leitelement 3 ist wesentlich kiirzer als der Gasgene- 
rator 2 und besitzt etwa dessen doppelten Durchmesser. Es 
weist eine mit der Langsachse des Gasgenerators konzentri- 
sche Durchgangsbohrung auf, die dem Durchmesser des 
65 Gasgenerators 2 entsprichL Die Leitelemencfunktion wird 
durch jeweils auf der Vorder- und Riickseite des Leitele- 
inenls 3 vorgesehene Ausstrbmkanale 7 erfullt (vgL Fig. 2). 
Jeder Ausstromkanal 7 weist die Form eines Ringsegmentes 
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auf, in das sich die Ausstromkanale 8 of&ien, aus denen das 
vom Gas generator 2 freigegebene Gas ausstromt 

Wie Fig. 2 zeigt, ist der dort sichtbare Ausstromkanai 7 so 
ausgebildet daB die aus dem Gasgenerator 2 austretende ra- 
diate Gasstromung, welche durch die Ausstrombohrungen 8 
aus trio, anschliefiend in axial er Richtung des Gasgenerators 
umgelenkt wird. Der in Fig. 2 nichl sichlbare AussLromka- 
nal auf der entgegengesetzten Seite des Leitelementes 3 
stellt eine Verbindung zu den ebehfalls nicht sichtbaren 
Ausstrombohrungen 8 des Gasgenerators 2 dan Somit wird 
die insgesamt aus dem Gasgenerator 2 durch die Ausstrom- 
bohrungen 8 austretende Gasstromung in zwei Vblumen- 
strome aufgeteilt, wobei ein Volumenstrom in Richtung des 
einen axialen Kndes des Gasgenerators 2 und der andere Vo- 
lumenstrom in die Richtung des anderen axialen Endes des 
Gasgenerators 2 gelenkt wird. 

Das als Ring ausgebildete Leitelement 3 dient gleichzei- 
tig als Einrichtung zum gasdichten Verbinden eines ersten 
Luftsacks 5 und eines zwei ten Luflsacks 6. Hierzu weisl das 
Leitelement 3 eine fur einen Elemmsitz ausgebildete Man- 
telfiache 9 auf, die an ihren beiden Randem jeweils von ei- 
ncm umlaufcndcn Wuist 10 begrenzt wird. Die Offhungcn 
des ersten Luftsacks 5 und des zweiten Luftsacks 6 werden 
durch einen KLemmririg 4 in gasdichtem Klemmkontakt mit 
der Mantelflache 9 gehalten, wie in Fig. 1 gezeigt Der 
Elernmring 4 dient dabei gleichzeitig zur Montage der Air- 
bag- Anordnung 1 an einem Fahrzeug. 

Bin an eihem Hnde des Gasgenerators 2 angeordneter 
Steckkontakt 11 (Fig. 2) dient zur elektrischen Verbindung 
mit einem nicht gezeigten Auslosesystem, das bei einem 
Unfall des Fahrzeuges, in dem die Airbag- Anordnung in- 
stalliert ist, ein Ziindsignal abgibt, das den Gasgenerator 2 
betatigt 

Wird die Airb ag- Anordnung durch cin cntsprcchcndcs 
Sensorsignal ausgelost, wird vom Gasgenerator 2 Gas frei- 
gesetzt, welches durch die Ausstrombohrungen 8 und die 
Ausstromkanale 7 auf der Vorder- und Riickseite des Leit- 
elements 3 in Pfeilrichtung A und B axial entweicht, wie in 
Fig. 1 gezeigt ist Hierdurch werden die Luftsacke 5, 6 mit 
dem gewunschten Gasvolurnen befullt 

Im folgenden werden gleiche oder entsprechende Teile 
mit den gleichen Bezugszeichen versehen. 

Die Fig. 3 und 4 zeigen eine zweite Ausflihrungsform der 
vorliegenden Erfindung. Diese Airbag-Anordnung weist 
ebenfalls einen langlichen zylmderforrnigen Gasgenerator 2 
auf, der in cine Lcitcinrichtung cingesctzt ist, die als langli- 
ches Gehause 42 ausgebildet ist. Das Gehause 42 weist ei- 
nen dxinnen im wesentlichen zyHnderformigen Mantel 39 
auf, der in zwei Stege 40 ubergeht, die rechtwinklig in radia- 
ler Richtung vom Mantel 39 abstehen. Die Stege 40 dienen 
dabei zur Befestigung der Einheit an einem Fahrzeug. Au- 
Berdem weist das Gehause 42 an beiden Enden einen urnge- 
bogenen Arischlag 41 zum Fixieren des Gasgenerators 2 im 
Gehause 42 auf. 

Das Gehause 42 weist etwa in seinem mitlleren Bereich 
vier Ausstromkanale 37, 38 auf, die auf dem Mantel 39 um 
90° versetzt angeordnet sind Die Ausstromkanale 37, 38 
haben die Gestalt von an den zylindrischen Mantel 39 ange- 
formten Halbzylmderrohren. Dabei sind zwei Ausstromka- 
nale 38 in Richtung des ersten Luftsackes 5 und die beiden 
anderen Ausstromkanale 37 in Richtung des zweiten Luft- 
sackes 6 geoffhet 

Auf das Gehause 42 ist ein Klemmring 34 aufgesetzt, 
welch er der Kontur des Gehauses 42 eng anliegend folgt. 
Der Klemmring 34 ist dabei aus federndem Material herge- 
stellt und dient der Erzeugung einer gasdichten Verbindung 
mil dem ersten Luftsack 5 und dem zweiten Lulls ack 6. 

Auch bei der in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfuh- 



rungsform stellen die Ausstromkanale 37 und 38 jeweils 
eine Verbindung zu unterschiedlichen Ausstrornbohrungen 
des Gasgenerators 2 her, so daB fur die Luftsacke 5 und 6 
gasdicht getrennte Stromungsverbindungen vorgesehen 
5 sind. 

Fig. 4 zeigt einen Schnitt durch die Mitte des Gehauses 

42, wobei der Klemmring 34 nicht dargeslellL isL Wie zu er- 
kennen ist, lenken auch hier die Ausstromkanale 37 und 38 
den radial aus dem Gasgenerator 2 austretenden Gasstrom in 

10 cine axialc Richtung um, wobei die axialen Ausstromrich- 
tungen der Kan ale 38 entgegengesetzt zu den Ausstrdmrich- 
tungen der Kan ale 37 verlaufen. Das Bezugszeichen 43 be- 
zeichnet einen Verteilerkanal des Gasgenerators 2. 

Bei Zunden des in den Fig. 3 und 4 dargestellten Gasge- 

15 nerators 2 stromt das Gas zunachst durch den Verteilerkanal 

43, anschheBend durch die Ausstrombohrungen des Gasge- 
nerators 2 und von dort in die Ausstromkanale 37 und 38, 
um die beiden Luftsacke 5 und 6 getrennt voneinander auf- 
zublasen. 

20 Fig. 5 zeigt schematisch eine dritte Ausfuhrungsfbrm der 
vorliegenden Erfindung im Schnitt Diese Airbag-Anord- 
nung weist einen langlichen, zylmderforrnigen Gasgenera- 
tor 2 auf, auf den eine Leiteinrichtung in Form eines Auf sat- 
zes 50 aufgesetzt ist An seinem dargestellten Ende weist der 

25 Gasgenerator 2 eine Ausstromdiise 57 auf, die in einen sich 
rechtwinklig zu dem Gasgenerator 2 erstreckenden Stro- 
mungskanal 59 des Aufsatzes 50 mundet Im AnschiuB an 
diesen Strornungskanal 59 bildet der Aufsatz 50 ein T-Stiick 
53, das zwei Aussuromofimungen 58 aufweist, die jeweils in 

30 den ersten Luflsack 5 und in den zweiten Luftsack 6 munden 
und in entgegengesetzte Richtungen weisen, die parallel zu 
der Langserstreckung des Gasgenerators 2 verlaufen. 

Bei Betatigung des Airbagsystems stromt das vom Gas- 
generator 2 crzcugtc Gas in Richtung der Pfcilc A und B in 

35 den ersten und den zweiten Luftsack 5,. 6. Je nach Ausgestal- 
tung des T-S tucks 53, d. h. abhangig von den gewahlten 
Rorirquerschnitten, Rohrrauhigkeiten und in das T-Stiick 53 
eingebrachten Stromungsleitkorpern, konnen unterschiedh*- 
che Volumenstrome fur den ersten Luftsack 5 und den zwei- 

40 ten T^uftsack 6 eingestellt werden. Bei der in Fig. 5 gezeig- 
ten Ausgestaltung weisen die beiden Aussttomofrnungen 58 
gleiche Querschnitte auf. Das in den ersten Luftsack 5 und 
den zweiten Luftsack 6 eingebrachte Gasvolurnen ist somit 
gleich groB. 

45 Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung im Schnitt, wobed die Lcitcinrichtung in 
Form eines Aufsatzes 60 ausgebildet ist, der auf den Gasge- 
nerator 2 axial aufgesetzt ist. Dabei weist der Aufsatz 60 an- 
nahemd die Form einer Rote auf. Das untere Ende des zy- 

50 lmderforrnigen Aufsatzes 60 ist auf den Gasgenerator 2 auf- 
gesteckt Dieser weist an seinem dem Aufsatz 60 zugewand- 
ten Hnde eine Ausstromdiise 67 auf. Am oberen Teil des 
Aufsatzes 60 ist als Stromungsleiter 63 ein gekrummter 
Leitkorper angeordnet Der Stromungsleiter 63 teilt den 

55 Gasstroin in einen entlang der Gasgeneratorlangsachse stto- 
menden Gasstrom A und einen rechtwinklig zur Langsachse 
suromenden Gasstrom B auf, die den Aufsatz 60 jeweils 
durch eine erste Ausstromoffhung 68 und eine zweite Aus- 
suromoffnung 69 verlassen. Mit dem Aufsatz 60 ist an der 

60 ersten Ausstromoffhung 68 der erste Luftsack 5 und an der 
zweiten Ausstromoffhung 69 def zweite Luftsack 6 verbun- 
den. Je nach Dimensionierung der ersten und der zweiten 
Ausstromoffhung 68, 69 sowie der Anordnung und Ausbil- 
dung des Stromungsleiters 63 werden die Volumenstrome 

65 fur den ersten Luftsack 5 und den zweiten Luftsack 6. be- 
stimmt 

Fig. 7 zeigt eine fiinfle Ausruhrungsfonn der vorliegen- 
den Erfindung schematisch im Schnitt Die Airbag- An ord- 
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nung weist als Leiteinrichtung ein an beiden Enden offenes 
zylindrisches Gehause 70 auf, in dem ein Gasgenerator 2 an- 
geordnet ist Der Gasgenerator 2 weist anch hier radial aus- 
tretende Ausstrombohrungen 73 auf, die in axial veriau- 
fende Ausstromkanale 77 des Gehauses 70 m linden, die in* 
entgegengesetzte Richtungen weisen. Somit wird auch hier 
der aus dem Gasgenerator 2 insgesamt auslreiende Gas- 
strom in zwei entgegengesetzte Richtungen umgeleitet, so 
daB zwei schlauchartig ausgebildete Liiftsacke 75 und 76, 
die mit dem Gchausc 70 gasdicht Vcrbundcn sind, bcfuUt 
werden konnen. 

Bei Auslosen des Airbag- S y sterns wird das vom Gasge- 
nerator 2 erzeugte Gas iiber die Ausstrombohrungen 73 den 
Ausstrornkanalen 77 zugefuhrt Von dort stromt das Gas in 
PfeiJLrichtung A aus dem Ausstrornkanal 78 in den ersten 
Luftsack 75 und in Pfeilrichtung B aus dem Ausstrornkanal 
78 in den Luftsack 76. 

Fig. 8 und 9 zeigen eine sechste Aiisfuhrungsform der 
voxliegenden Erfindung. Dabei zeigt Fig. 9 einen Quer- 
schnitt der Anordnung von Fig, 8. 

Diese Airbag- Anordnung weist ein Langliches Gehause 
82 auf, an das an beiden Scitcn jewcils ein Leitelement 83 
und 84 angeformt ist, die beide einen rechteckigen Quer- 
schnitt besitzen und iiber eine gewisse Lange miteinander 
parallel verbunden sind. In dem parallelen Verbindungsbe- 
reich ist ein rohrformiger Hohlraum mit quadratischem 
Querschnitt zur Aufhahme eines Gasgeneratbrs 2 vorhan- 
den, wie in Fig. 9 gezeigt ist Der zylinderforrnige Gasgene- 
rator 2 weist vier um 90° versetzte Ausstrombohrungen 89 
an seinem Urnfang auf. Das in der Figur obere Leitelement 30 
ist mit einem ersten Luftsack 5 und das untere Leitelement 
84 mit einem unteren Luftsack 6 gasdicht verbunden. Durch 
die Ausstrombohrungen 89 stromt Gas aus dem Gasgenera- 
tor 2 in das obcrc Leitelement 83 und getrennt davon in das 
untere Leitelement 84. An dem mit dem ersten Luftsack 5 
verbundenen Ende des oberen Leitelementes 83 ist eine 
obere Ausstromofmung 87 vorgesehen, durch die das Gas in 
den ersten Luftsack 5 gelangt. An dem mit dem zweiten 
Luftsack verbundenen Ende des unteren Leitelementes 84 
ist eine untere Ausstromoffhung 88 vorgesehen, durch die 
das Gas in den zweiten Luftsack 6 gelangt Dadurch, daB die 
obere Ausstrom5fihung 87 einen groBeren Strdmungsquer- 
schnitt als die untere Ausstromoffhung 88 aufweist gelangt 
eine grdBere Gasmenge in den ersten Luftsack 5. 



53 T-Stuck 

57 Ausstromduse 

58 Ausstromofmung 

59 Stromungskanal 

60 Aufsatz 

63 Stromungsleiter 

67 Ausstromduse 

68 erste Ausstromoffhung 

69 zweite Ausstromofmung 

70 Gchausc 

73 Ausstrombohrung 

75 Luftsack 

76 Luftsack 

77 Ausstrornkanal 

78 Ausstromofmung 

82 Gehause 

83 ^itelementgehause 

84 Leitelementgehause 

87 obere AussUomoITDung 

88 untere Ausstromoffhung 

89 Ausstrombohrung 
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Bczugszcichcnlistc 



A, B Gasstrom 

1 Airb ag- Anordnung 

2 Gasgenerator 

3 Leiteinrichtung 

4 Klemmring 

5 erster Luftsack 

6 zweiter Luftsack 

7 Ausstrornkanal 

8 Ausstrombohrung 

9 Mantelflache 
lOWulst 

11 Steckkontakt 

34 Klemmring 

37, 38 Ausstrornkanal 

38 Ausstromoffhung 

39 Mantel 

40 Steg 

41 Anschlag 

42 Gehause 

43 Verteilerkanal 
50 Aufsatz 
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Patentanspruche 

1. Airb ag- Anordnung zum Befullen zmnindest eines 
Luftsacks (5, 6), mit einem Gasgenerator (2) und einer 
leiteinrichtung (3; 42; 50; 60; 70; 82) zum Aufteilen 
des Gasstroms, wobei die Teiteinrichmng den Urnfang 
des Gasgenerators (2) zumindest im wesentlichen um- 
gibt und mindestens zwei AusstromofiBaungen (7, 37, 
38, 58, 68, 69, 78, 87, 88) zum Befullen jeweils eines 
Luftsacks (5, 6) oder jeweils einer Luftsackkammer 
aufweist 

2. Airbag- Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB die leiteinrichtung als Aufsatz (3, 
50, 60) auf den Gasgenerator (2) ausgebildet ist 

3. Airb ag- Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der zumindest eine Luftsack (5, 6) 
an der leiteinrichtung befestigt ist, vorzugsweise iiber 
eine Mantelflache (9), die an der leiteinrichtung aus- 
gebildet ist. 

4. Airb ag- Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die leiteinrichtung Kan ale aufweist, 
die einen radialen Gasstrom von dem Gasgenerator (2) 
in axialer Richtung des Gasgenerators umlenken. 

5. Aifbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB die leiteinrichtung (3) ringartig aus- 
gebildet ist 

6. Airbag- Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die leiteinrichtung zur Befestigung 
der Airbag- Anordnung an einer Halterung dient 

7. Aihbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die leiteinrichtung als Gehause (42, 
70, 82) fur den Gasgenerator (2) ausgebildet ist 

8. Airbag- Anordnung nach einem der vorangehenden 
Anspruche a dadurch gekennzeichnet, daB die Leitein- 
richtung Drosselelemente oder Stromungsteiler (63) 
zur Stromungssteuerung aufweist 
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